
Projector

Nummer 4  �  december 2005  �  jaargang 7

�   Tussenstand 
overstromingsrisico’s

�  Gladheidsmelding up to date

�  Langer plezier van Zoab

Producten en projecten van de Dienst Weg-en Waterbouwkunde in woord en beeld



2 Projector december 2005

 2 Column

 3  Hoe maak je een 
kratermeer veiliger?
Dijk Inspectie Team in Kameroen

 4  Gladheidsmelding up to date
Nieuw systeem GMS-2 in beheer genomen

 5  Overal in Nederland 
dezelfde betrouwbare weg
Nieuwe sturing verhardingsonderhoud

 7 Nieuwe publicaties

 9    Zestien dijkringen onder de loep
Veiligheid Nederland in Kaart 

 
11  Overstromingsrisico’s 

worden in kaart gebracht
DWW levert informatie aan

12   ‘Doorstroming verkeer 
heeft prioriteit’
Klant aan het woord: Ronald Adams

14  HIS gaat internationaal
Samenwerking informatievoorziening 

bij hoogwater

15  Kunstwerken tonen 
cultuurhistorie 
Geschiedenis langs de weg en het water

  

16  Liever smeren dan vervangen
Langer plezier van Zoab door levensduur-

verlenging

 

 16 Uitgesproken

Een goede voorbereiding is het halve werk

De tijd dat we als Rijkswaterstaat bij wijze van spreken elk boutje 

en moertje in contacten vastlegden, ligt voorgoed achter ons. We 

werken nu met innovatieve contracten. Gedetailleerde bestekken 

hebben plaatsgemaakt voor contracten met functionele eisen. Dat 

is makkelijker gezegd dan gedaan. Het gebruik van innovatieve 

contracten vereist een andere manier van denken en werken.

Als ExpertiseCentrum Opdrachtgeverschap (ECO) helpen we de 

nieuwe benadering in te voeren. Dat doen we onder meer door 

ervoor te zorgen dat de regionale diensten kunnen beschikken 

over standaardcontracten. Over het algemeen bemoeien we ons 

niet met de projecten zelf. Bij het werken met innovatieve con-

tracten is het zaak zoveel mogelijk aan de voorkant na te denken 

wat je doel is en hoe je dat wilt bereiken. Een goede voorbereiding 

is het halve werk. Erg belangrijk is aannemers de juiste specifica-

ties mee te geven. Om andere diensten bij Rijkswaterstaat daar-

mee te helpen, hebben we in samenwerking met de praktijkdes-

kundigen, waaronder de specialistische diensten, een aantal 

standaard eisensets gemaakt. Dat zijn algemeen geldende basis-

specificaties voor bijvoorbeeld een snelweg.

Bij innovatieve contracten worden minder details vastgelegd. 

Toch wil je risico’s inperken. Daarvoor zijn er verschillende in-

strumenten. In de eerste plaats is er de systeemgerichte contract-

beheersingsmethode. Daarmee kun je als opdrachtgever controle-

ren of je ook krijgt wat je gevraagd hebt. Een tweede instrument 

is het systeem van functioneel specificeren. Als een project meer 

risico’s met zich meebrengt, kun je specifiekere eisen stellen. Een 

derde manier om de vinger aan de pols te houden zijn prestatie-

metingen van aannemers. Sinds dit jaar worden aannemers be-

oordeeld door auditteams van Rijkswaterstaatmedewerkers. We 

ontwikkelen een methode om die metingen mee te wegen in de 

selectie van aannemers.

Kaat Appelman
Hoofd ExpertiseCentrum 
Opdrachtgeverschap van 

Rijkswaterstaat
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Lake Nyos: mooi maar onstabiel.

In het noordwesten van Kameroen ligt Lake 

Nyos. Het meer, met een oppervlakte van 

anderhalve vierkante kilometer, is ooit ont-

staan op een vulkaankrater. Aan de noord-

kant wordt het meer begrensd door een 

natuurlijke dam. De dam, die evenals de 

omgeving bestaat uit vulkanische afzettin-

gen, fungeert als natuurlijke overlaat die 

overtollig water uit het meer laat wegstro-

men. Omdat de dam steil en hoog boven 

het landschap uitsteekt, heeft zich een in-

drukwekkende waterval gevormd. Een 

mooi gezicht, maar ook erg onveilig. De 

tientallen meters hoge dam is namelijk po-

reus en brokkelt langzaam af. Veel groter is 

het risico van een grote afschuiving van 

aangrenzende grondconstructies, die een 

vloedgolf tot gevolg kan hebben. Bovendien 

zit op de bodem van het meer veel CO2-

gas in het water opgelost. De druk van het 

tweehonderd meter diepe meer zorgt nor-

maal gesproken voor een veilige situatie 

ten aanzien van het gas. Als de waterdruk 

flink zou dalen – door het afschuiven van 

de noordelijke dam bijvoorbeeld – zou 

het gas echter oplossen. Resultaat: een 

krachtige ontploffing. Dat is in 1986 al eens 

gebeurd, met 1746 doden als gevolg. De 

vallei is sindsdien onbewoond. Tienduizend 

mensen vluchtten weg.

Naar aanleiding van het succesvolle bezoek 

van het DIT aan Guyana eerder dit jaar be-

naderde de VN via het Ministerie van 

Buitenlandse Zaken het Departementaal 

Coördinatiecentrum Crisisbeheersing van 

Verkeer en Waterstaat met de vraag of 

Nederland opnieuw experts kon uitzenden. 

Ditmaal naar Kameroen dus. 

Nisa Nurmohamed en Olaf van Duin ver-

bleven eind september een week in het 

Afrikaanse land. Ze spraken met tientallen 

betrokkenen en namen zelf een kijkje bij het 

meer. Dat was niet eenvoudig, want om 

Lake Nyos te bezoeken moet je bij elkaar 

drie dagen door grotendeels slecht begaan-

baar gebied reizen. 

Het onderzoek van de twee Nederlanders 

resulteerde in een concreet advies: verlaag 

de waterstand in het meer met twintig me-

ter en verlaag vervolgens de poreuze dam 

eveneens twintig meter. Zo wordt het gevaar 

van een grote overstroming gekeerd. Om 

het risico van een gasexplosie bij het verla-

gen van de waterspiegel te voorkomen, moet 

het water vanuit de diepte worden wegge-

pompt. De RWS’ers schatten dat uitvoering 

van dit plan 10 tot 15 miljoen dollar zal kos-

ten. Nadat de situatie rond het meer veiliger 

is gemaakt, kan met de terugkeer van de 

oorspronkelijke bewoners worden begon-

nen. Dit is in feite het belangrijkste aspect. 

Over twee jaar zouden twee doelen bereikt 

kunnen zijn: een veiliger situatie aan de 

noordkant van Lake Nyos en de terugkeer 

van 10.000 mensen. Nurmohamed en Van 

Duin presenteerden hun voorstel aan lokale 

autoriteiten en vertegenwoordigers van do-

norlanden. Het gehoor reageerde enthousi-

ast. Indien het benodigde budget ter be-

schikking wordt gesteld, kan het plan 

worden uitgevoerd.

Meer informatie:

Dienst Weg- en Waterbouwkunde

Nisa Nurmohamed, (015) 2518 529

s.nurmohamed@dww.rws.minvenw.nl

Hoe maak je een kratermeer veiliger?
Dijk Inspectie Team in Kameroen

Het Dijk Inspectie Team van DWW mag zich internationaal in een toenemende 

belangstelling verheugen. Op verzoek van de Verenigde Naties schoot het DIT 

onlangs te hulp bij een kratermeer in Kameroen.
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“Dit is een spannende ontwikkeling. Het 

komt bij deze manier van werken echt aan 

op goede samenwerking tussen specialisti-

sche diensten en regionale diensten. We 

hebben elkaar nodig. Het is voor iedereen 

binnen Rijkswaterstaat een uitdaging.” 

Bert de Wit, hoofd afdeling Realisatie en 

Onderhoud van DWW, is enthousiast over 

de nieuwe sturing van verhardingsonder-

houd die komend jaar landelijk wordt in-

gevoerd. De belangrijkste verandering is 

dat regionale diensten voortaan jaarlijks 

een bedrag voor beheer en onderhoud ont-

vangen dat voor een langere periode is 

vastgesteld. Tot dusverre werd jaarlijks be-

keken wat een dienst het komend jaar no-

dig had. Het vaststellen van de meerjarige 

budgetten gebeurt door de specialistische 

diensten: DWW doet dat voor verhardin-

gen, de Bouwdienst voor kunstwerken en 

AVV voor dynamische verkeersmanage-

mentsystemen. 

Uiteraard wordt bij deze nieuwe manier 

van financieren het budget toegesneden op 

de betreffende regionale dienst. In Zuid-

Holland is jaarlijks meer geld met onder-

houd gemoeid dan in bijvoorbeeld 

Friesland. Als je meer verkeer hebt en meer 

wegen krijg je ook meer geld. 

De nieuwe werkwijze betekent dat de regi-

onale diensten meer zelfstandigheid krij-

gen. “Dat is winst”, vindt De Wit. “Directies 

beoordelen zelf hoe ze het geld gaan inzet-

ten. Ze kunnen schuiven tussen objecten 

en tussen verschillende jaren. Het ene jaar 

brengt meer kosten met zich mee dan het 

andere. Bij het maken van een meerjaren-

planning moeten regio’s daar zelf op anti-

ciperen. DWW adviseert ze bij het maken 

van die keuzes.”

Eisen

De vrijheid van de regionale diensten is wel 

aan grenzen gebonden. Want het gehele 

wegennet in een regio moet voldoen aan 

Onderschrift

Regionale diensten krijgen voortaan ieder jaar een eigen, vast budget voor beheer en 

onderhoud. Dat geldt zowel in de droge als in de natte sector. Bert de Wit vertelt over 

de rol van DWW als specialistische dienst bij verhardingsonderhoud nieuwe stijl.

Overal in Nederland 
dezelfde betrouwbare weg
Nieuwe sturing verhardingsonderhoud

Aan harde normen voor verhardingsonderhoud valt niet te tornen. Foto: Elan Strategie & Creatie

Hoe is de toestand op de weg? Is er kans op 

gladheid? Moeten we strooien of niet? Om 

dit soort vragen in de wintermaanden ade-

quaat te kunnen beantwoorden beschikken 

de wegbeheerders in Nederland sinds begin 

jaren negentig over het Gladheidsmeld-

systeem (GMS). Het systeem omvat 310 

meetpunten (herkenbaar aan de ‘weer-

hutjes’) op rijkswegen en provinciale we-

gen. DWW is functioneel beheerder van 

het landelijke systeem. Het technisch be-

heer ligt bij de regio’s.

Het huidige GMS is inmiddels technisch 

verouderd. DWW is als functioneel be-

heerder verantwoordelijk voor het ver-

nieuwen van het systeem. Samen met AGI 

(Adviesdienst Geo-informatie en ICT) en 

Bouwdienst wordt het project GMS-2 uit-

gevoerd. De elektronica in de kasten langs 

de weg wordt vervangen. De weerhutten 

en de sensoren in de weg blijven gehand-

haafd. Een andere belangrijke verandering 

is dat alle data van de ruim driehonderd 

meetpunten voortaan via het nieuwe ge-

standaardiseerde draadloze netwerk van 

Rijkswaterstaat wordt verzameld. Dat ge-

beurt bij het oude systeem via het WTN 

(praatpalennet) of telefoonlijnen. 

Verandering nummer drie is dat de data 

naar één centrale server gaat, die staat in de 

dag en nacht bemande Verkeerscentrale in 

Utrecht. Dat levert efficiencywinst op in de 

exploitatiekosten. Voorheen hadden de ne-

gentien regio’s ieder hun eigen minicen-

trale. Via internet en met behulp van een 

speciale toegangscode kunnen de coördi-

natoren voortaan de GMS-2 server in 

Utrecht benaderen. De meetpunten in de 

eerste twee van de negentien regio’s zijn 

eind dit jaar aangepast. De rest van de re-

gio’s volgt in 2006/2007. De gegevens uit de 

‘oude’ meetpunten worden wel al via de 

nieuwe GMS-2 server beschikbaar gesteld 

zodat de gebruikers nu al geheel met het 

nieuwe systeem werken. 

DWW is de functionele beheerder van 

GMS-2. AGI zorgt voor het technisch be-

heer. Alle storingen en vragen kunnen nu 

worden gemeld en gesteld bij de centrale 

helpdesk. Om de nieuwe rolverdeling vast 

te leggen hebben de twee Rijkswaterstaat-

diensten een Service Level Agreement 

(SLA) afgesloten. DCIT-directeur Geert 

van der Linden van AGI en directeur infra-

structuur Pieter Stienstra van DWW on-

dertekenden maandag 3 oktober het bijbe-

horende contract. 

Meer informatie:

Dienst Weg- en Waterbouwkunde

Ronald Henny, (015) 2518 381

r.j.henny@dww.rws.minvenw.nl

Gladheidsmelding up to date
Nieuw systeem GMS-2 in beheer genomen

De informatievoorziening over mogelijke gladheid wordt een stuk moderner. 

Voortaan gaan de gegevens van de ruim driehonderd meetpunten draadloos naar 

één centrale computer in Utrecht.

Directeur infrastructuur Pieter Stienstra van DWW (links) en AGI-directeur Geert van der Linden feliciteren elkaar met de SLA voor het nieuwe Gladheidsmeldsysteem.



onderhoudsnormen. De mate waarin wordt 

neergelegd in een Service Level Agreement 

(SLA). Hierin spreken de directeur-gene-

raal Rijkswaterstaat Bert Keijts en de 

hoofdingenieur-directeur (HID) van een 

regionale dienst jaarlijks binnen de gel-

dende normen af aan welk kwaliteitsniveau 

de wegen in de desbetreffende regio moe-

ten voldoen. De directeur-generaal maakt 

op zijn beurt afspraken over het totale 

Nederlandse wegennet met de secretaris-ge-

neraal op het Ministerie van Verkeer en 

Waterstaat. Dat past in het beleid dat 

Rijkswaterstaat als agentschap gaat functio-

neren, op grotere afstand van het ministerie. 

Een SLA is opgebouwd uit Performance 

Indicators (PIN’s). Een voorbeeld van een 

PIN is bijvoorbeeld dat vijfennegentig pro-

cent van het totale wegdek aan de onder-

houdsnorm moet voldoen.

Er wordt hierbij onderscheid gemaakt 

tussen harde normen en streefwaarden. 

Harde normen zijn stroefheid en rijspoor-

vorming. Dit zijn zaken waar in verband 

met de verkeersveiligheid niet aan getornd 

kan worden. Streefwaarden gelden voor 

zaken als oppervlakteschade, steenverlies 

en scheurtjes.

Aan de hand van de PIN’s worden de meer-

jarige budgetten vastgesteld waarmee regi-

onale diensten werken. De Wit: “Wij zeg-

gen welke PIN reëel is. En op basis daarvan 

zeggen we als RWS tegen de secretaris-ge-

neraal hoeveel geld er nodig is.”

Een belangrijke formule bij het bepalen 

van de budgetten is P x Q. P is de prijs voor 

onderhoud per vierkante meter asfalt; Q is 

het aantal vierkante meter. De waarde P 

varieert per regio. Als er veel vrachtverkeer 

is, is de prijs voor onderhoud ook hoger. 

DWW heeft de eerste helft van dit jaar voor 

iedere regio de P vastgesteld. In november 

zijn de afspraken tussen DWW en de re-

gio’s in managementcontracten vastgelegd. 

“De harde normen krijgen prioriteit bij het 

onderhoud. Wij accepteren ten aanzien 

van de harde normen geen achterstallig 

onderhoud meer. Regionale diensten moe-

ten voor honderd procent aan de harde 

normen voldoen. Ten aanzien van de 

Streefwaarden kun je één of twee jaar schui-

ven. Daarover kun je voor een periode van 

een jaar afspreken dat bijvoorbeeld vijf pro-

cent van de weg er niet aan voldoet.”

Audit

Een belangrijk element van de nieuwe 

werkwijze wordt controle, oftewel de au-

ditfunctie. “Dat is een belangrijk winst-

punt. Want daarmee gaan we kijken of de 

kwaliteitsafspraken die zijn gemaakt, ook 

daadwerkelijk zijn gehaald. De cirkel ‘plan 

– do – check – act’ maak je daarmee echt 

rond. We zijn nu de methode van auditten 

aan het ontwikkelen. Daarbij laten we ons 

ondersteunen door gespecialiseerde bu-

reaus. Ook bij de daadwerkelijke audits 

schakelen we waarschijnlijk één of meer-

dere van die bureaus in. De audits moeten 

een betrouwbaar beeld geven of het ver-

hardingsonderhoud op de weggedeelten 

die aan onderhoud toe zijn ook daadwer-

kelijk is uitgevoerd. De nieuwe werkwijze 

vereist een goede communicatie. Het helpt 

veel als regionale diensten ons melden wat 

ze hebben gedaan en hoe ze dat hebben ge-

daan. Andersom wordt van ons als DWW 

ook een grotere rol gevraagd. Vroeger ga-

ven we als specialistische dienst een onder-

houdsadvies aan alle wegendistricten en 

daar bleef het dan bij. Nu blijven we veel 

sterker betrokken bij het werk in de regio.” 

Kwaliteit

Heel mooi allemaal die nieuwe werkwijze 

op het gebied van beheer en onderhoud. 

Maar schiet de gemiddelde weggebruiker 

er ook nog iets mee op. “Jawel”, zegt De 

Wit. “Uiteindelijk gaat het er allemaal om 

dat de weggebruiker kan rekenen op een 

veilige en betrouwbare weg. En de automo-

bilist zal merken dat de weg waarover hij 

door Nederland rijdt straks een eenduidi-

ger kwaliteit heeft. Want we gaan als orga-

nisatie uniformer werken. Nu zijn er per 

regio nog best verschillen.”

Meer informatie:

Dienst Weg- en Waterbouwkunde

Bert de Wit, (015) 2518 326

l.b.dwit@dww.rws.minvenw.nl
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DWW 2005-005
Standaardmethode 2004 
Schade en Slachtoffers als gevolg 
van overstromingen
In dit deelrapport wordt de Standaard-
methode 2004 Schade en Slachtoffers 
als gevolg van overstromingen, in het 
vervolg aangeduid met Standaard-
methode, beschreven waarmee de 
schade en het aantal slachtoffers als 
gevolg van een overstroming kan wor-
den bepaald. Deze gestandaardiseerde 
methode maakt het mogelijk de uit-
komsten van verschillende studies met 
elkaar te vergelijken. De methode is 
ontwikkeld in het kader van de door 
Rijkswaterstaat uitgevoerde studie 
‘Schade en Slachtoffers’, met als doel te 
komen tot een breed gedragen me-
thode voor de bepaling van schade en 
slachtoffers ten gevolge van een over-
stroming. Voor de achtergronden van 
de Standaardmethode en een meer 
uitgebreide uitleg van de verschillen-
den onderdelen wordt verwezen naar 
Vrisou van Eck, Kok en Vrouwen-
velder, 1999b en Briene et al, 2002.

Meer informatie: 
Stephanie Holterman, 

(015) 2518 572

 

DWW 2004-079 
De koers voor 
het routeontwerp A12
Perspectieven voor het routeont-
werp van snelwegen op basis van de 
Regenboogroute A12
Voor de A12 is het plan klaar. De 
Regenboogroute, zoals dit voorbeeld-
project uit de Architectuurnota wordt 
genoemd, zal als voorbeeld dienen 
voor de aanstaande routeontwerpen 
van de A2, de A4 en de A27. Dit boek 
geeft een duidelijk beeld van wat het 
Steunpunt Routeontwerp voor ogen 
staat: een consequente vormgeving 
van onder meer verkeersborden, ver-
lichtingsmasten, viaducten, geluids-
schermen en bermen. Ook structure-

ring van het landschap is noodzakelijk, 
alhoewel daarvoor de medewerking 
van andere overheden is vereist. 
De onderscheiden landschappen zijn: 
bos, weide, mozaïek en stad. Het be-
houd van panorama’s is noodzakelijk.
Bedrijventerreinen langs de weg, maar 
ook in landelijk gebied, zullen straks 
achter het groen verdwijnen. 

Meer informatie: 
David van Zelm van Eldik, 
(070) 3392 030

 

DWW 2005-009
Standard Method 2004 Damage and 
Casualties Caused by Flooding
This section describes the Standard 
Method 2004 Damage and Casualties 
Caused by Flooding (hereinafter re-
ferred to as the Standard Method) 
which determines the damage and 
number of casualties caused by floo-
ding. This standardised method makes 
it possible to compare the different 
studies. The method has been develo-
ped within the framework of the 
Department of Public Works’ study 
‘Schade en Slachtoffers’, the aim being 
to create a broad based method for es-
tablishing damage and casualties cau-

sed by flooding. For the backgrounds 
to the Standard Method and a more 
detailed explanation of its various 
components, reference is made to 
Vrisou van Eck, Kok en Vrouwenvelder, 
1999b and Briene et al, 2002.

Information: 
Stephanie Holterman, 

(015) 2518 572

 

DWW 2005-013
Visiedocument natuur in (natte) 
m.e.r.-projecten
Een analyse van kansen en knel-
punten op basis van interviews
In dit rapport zijn de kansen en knel-
punten ten aanzien van natuur in natte 
m.e.r.-projecten van Rijkswaterstaat in 
beeld gebracht. Op basis hiervan zijn 
door DWW en DHV gezamenlijk een 
aantal onderzoeksvragen geformu-
leerd die als basis dienen voor vervolg-
acties. 

Meer informatie: 
Roel Nijsten, 

(015) 2518 343

 

DWW 2005-056
Besluitvorming bij natte infrastruc-
tuur verkend
Dit rapport beschrijft hoe de voorbe-
reidende fase van infrastructuurplan-
ning voor ‘natte’ projecten zorgvuldig 
vormgegeven kan worden. Natte pro-
jecten zijn zowel vaarwegprojecten die 
vallen onder het MIT-spelregelkader 
als projecten op het gebied van water-
keren en waterbeheren waarvoor het 
Spelregelkader voor Natte Infrastruc-
tuurprojecten geldt (SNIP). Uit het 
onderzoek blijkt dat de aanpak volgens 
de werkwijzer MIT-verkenningen 
nieuwe stijl (MVNS) ook voor SNIP-
projecten een goede aanpak is. Deze 
werkwijzer wordt dan ook aanbevolen. 
Daarnaast ontbreekt in veel natte ver-

kenningingen een duidelijke afweging 
wie verantwoordelijk is voor het pro-
bleem, een actorenanalyse en een be-
stuurlijk-juridische paragraaf. Tweede 
aanbeveling is dan ook om een omge-
vingsscan (beschrijving studiegebied, 
beleidsoverzicht, projectenoverzicht 
en actorenanalyse) op te nemen en een 
vervolgparagraaf (bestuurlijk-juridi-
sche paragraaf en resultaten uit 
marktscan). De vervolgparagraaf blikt 
vooruit op het vervolg van het project 
bij een positief planstudiebesluit. 

Meer informatie:
Roel Nijsten,
(015) 2518 343

 

DWW 2005-002
Leidraad faunavoorzieningen 
bij wegen
De leidraad richt zich op planning, 
ontwerp, aanleg en beheer van fau-
napassages en aanverwante maatre-
gelen. De leidraad biedt handvatten 
om te komen tot een goede keuze 
van het type voorziening, de locatie 
van de voorziening en de afmetingen 
ervan (het ontwerp). Daarnaast zijn 
de stappen om te komen tot een 
goed functionerende voorziening 
toegelicht. Aanleg, monitoring (van 
het functioneren van de voorzie-

Het katern Nieuwe publicaties belicht steeds een aantal net uitgekomen rapporten en 

nieuwsbrieven. Vaak zijn deze publicaties het resultaat van onderzoek dat de Dienst 

Weg- en Waterbouwkunde, zelfstandig of in samenwerking met anderen, heeft ver-

richt. De hier getoonde publicaties zijn, tenzij anders gemeld, te verkrijgen bij de Dienst 

Weg- en Waterbouwkunde (015) 2518 308. Voor aanvragers buiten Verkeer en 

Waterstaat kunnen hieraan kosten verbonden zijn. De publicaties zijn voor medewer-

kers van Verkeer en Waterstaat ook digitaal te bestellen via Intranet: www.venwnet.

minvenw.nl/rws/dww.

Nieuwe publicaties

A12 bij Bleiswijk. Foto: Elan Strategie & Creatie
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ning) en onderhoud van constructies 
zijn hierbij essentiële onderdelen.

Meer informatie: 
Hans Bekker,

(015) 2518 470

 

DWW 2004-077
Ecological Compensation of
Highway Impacts
Proefschrift Universiteit Leiden 
Natuurcompensatie, het terugbrengen 
van beschermde natuurwaarden die 
door infrastructuur verloren gaan, is 
in Nederland verplicht. Dit proef-
schrift bundelt de ervaringen die RWS 
sinds midden jaren 90 heeft opgedaan 
met de planning en uitvoering van 
natuurcompensatie in wegenprojec-
ten. De ervaringen binnen RWS zijn 
vervolgens vergeleken met de ervarin-
gen in het buitenland.  

Meer informatie: 

Ruud Cuperus, (015) 2518 341

 

DWW-2005-013
Visiedocument natuur in
(natte) m.e.r.-projecten
Een analyse van kansen en knelpun-
ten op basis van interviews
In dit rapport zijn de kansen en 
knelpunten ten aanzien van “natuur” 
in natte m.e.r.’s-projecten van Rijks-
waterstaat in beeld gebracht. 
Bij veel natte projecten is natuuront-
wikkeling onderdeel van de doelstel-
lingen. Daarnaast krijgen zo goed als 
alle natte projecten te maken met 
bestaande natuurwaarden. De natte 
gebieden in Nederland zijn in het 
algemeen rijk aan natuurwaarden. 
Hiermee zal op de juiste manier 
moeten worden omgegaan waarbij 
rekening wordt gehouden met de 
wettelijke kaders en procedures.
In 2003 zijn de knelpunten en kansen 
ten aanzien van “natuur in natte 
m.e.r.-projecten” in kaart gebracht. 
In aansluiting hierop zijn een aantal 
onderzoeksvragen geformuleerd die 

kunnen dienen als basis voor ver-
volgacties voor het oplossen van 
knelpunten dan wel het benutten van 
kansen. Het resultaat van onderlig-
gend visiedocument is bedoeld als 
discussie stuk en geeft aan wat moge-
lijke en wenselijke vervolgacties zijn.

Voor meer informatie
dhr.R.J.M.F.Nijsten,
(015) 2518343

 

DWW 2005-035
Kwaliteitplan, Onderzoek 
naar kwaliteit van planstudies
Intern rapport 
Hoe staat het ervoor met de kwaliteit 
van planstudies? Zorgen het werkpro-
ces, de inhoud en het samenspel met 
de omgeving voor een goede voorbe-
reiding van een goed besluit? Die vra-
gen werden voorgelegd aan een fors 
aantal betrokkenen bij planstudies 
over droge infrastructuurprojecten.
De belangrijkste resultaten van de in-
ventarisatie zijn gebundeld in dit rap-
port. Het rapport is vooral bedoeld als 
opmaat voor een discussie. Die zou 
kunnen leiden tot het besluit om plan-
studies op onderdelen anders aan te 
pakken. Het algemene beeld is even-
wel allerminst somber.

Meer informatie:
Christa Kempenaar, 

(015) 2518483

 

DWW-2005-011
Onderhogen: 
van idee tot uitvoering
Dit rapport bevat een overzicht van 
de activiteiten uitgevoerd binnen het 
project onderhogen, in het kader van 
Si2, het stimuleringsprogramma in de 
infrastructuur. Het project werd eind 
1999 opgestart en wordt nu afgerond 
met deze eindrapportage. Het rapport 
beschrijft ook het proces dat is door-
lopen om te komen van het idee on-
derhogen tot daadwerkelijke uitvoe-
ring op praktijkschaal. Beschreven 
wordt wat onderhogen is, namelijk 

door het injecteren in de ondergrond 
het maaiveld optillen, en wat de toe-
passingsmogelijkheden met de huidi-
ge stand van de techniek zijn. Tevens 
wordt gekeken naar toekomstige ont-
wikkelingen.

Meer informatie: 
Bernadette Wichman, (015) 2518 417 

of Koos Saathof, (015) 2518 378

 

DWW 2005-034
Effectvoorspellings-
methoden droog
Deze handleiding is onderdeel van de 
Tracé/m.e.r.-reeks. Met deze handlei-
ding kan per project bepaald worden 
welke milieu-effecten onderzocht 
moeten worden. Door gebruik te ma-
ken van het keuzemodel in deel A van 
de handleiding komt een set aan te be-
palen effecten naar voren. Daarnaast 
is van belang hoe deze effecten onder-
zocht moeten worden. Er zijn vele ver-
schillende voorspellingsmethoden be-
schikbaar. In deel B staat een uitgebreid 
overzicht van voorspellingsmethoden.

Meer informatie:
Roel Nijsten, 

(015) 2518 343

 

DWW 2005-051
Effectvoorspellingsmethoden nat
Deze handleiding is evenals Effectvoo
rspellingsmethoden droog onderdeel 
van de Tracé/m.e.r.-reeks en heeft het-
zelfde doel als bovenstaande handlei-
ding, maar dan voor natte projecten.

Meer informatie:
Christa Kempenaar, 
(015) 2518483

 

m.e.r. en SNIP procedure overzicht 
voor ‘natte’ RWS-projecten
Dit overzicht is een hulpmiddel voor 
medewerkers van Rijkswaterstaat en 
Verkeer en Waterstaat bij het plannen 

van (m.e.r.-plichtige) projecten op 
het gebied van waterkeren en water-
beheren. Het brengt de relatie in beeld 
tussen de procedures voor Spelregels 
voor Natte Infrastructuurprojecten 
(SNIP), de milieu-effectrapportage 
(m.e.r.) en vier besluitvormingspro-
cedures, te weten Wet milieubeheer 
(Wm), Wet Ruimtelijke Ordening 
(WRO), Wet op de Waterkeringen 
(Wwk) en de Ontgrondingenwet.

Exemplaren zijn te bestellen bij Tracé/
m.e.r.-centrum van DWW
Telefoon (015) 2518478  of downloa-
den via Intranet: http://intranet.rijks-
waterstaat.nl/rws/dww/tracemer/

 

Via Natura, augustus 2005
Dit nummer is in zijn geheel ge-
wijd aan cultuurhistorie binnen  
Rijkswaterstaat. 
Aan bod komen onder meer de vorig 
jaar ontwikkelde beoordelingsmetho-
de van Rijkswaterstaatobjecten, de 
verwachte Uitvoeringsvisie Cultuur-
historie en het verlangen naar weer 
een karakteristieke Waterstaatsstijl. 
Plus veel foto’s van monumentale slui-
zencomplexen, verkeersbruggen, ge-
malen, stations en Waterstaatkerken.

Meer informatie: 
Beppie van den Hengel, 

(015) 2518 392
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Er komen steeds meer huizen en bedrijven 

in de Nederlandse polders. Al die bewoners 

en bedrijven verwachten een goede be-

scherming tegen het water. Op verzoek van 

de politiek startte Rijkswaterstaat daarom 

samen met waterschappen en provincies in 

2001 het project Veiligheid Nederland in 

Kaart (VNK), ondergebracht bij de DWW. 

Doel van het project was om voor het eerst 

goed de overstromingsrisico’s in ons land 

in beeld te brengen. 

Diagnose

Het complexe onderzoek leverde belang-

rijke nieuwe inzichten op. In november 

presenteerde de staatssecretaris van Verkeer 

en Waterstaat deze aan de Tweede Kamer. 

In zijn Delftse werkkamer wijst Cees-Jan 

van Westen, hoofd van het Projectbureau 

VNK, ter verduidelijking naar een kaart: 

“Zoals je ziet, is Nederland onder te verde-

len in verschillende dijkringen, ofwel gro-

tere omdijkte gebieden. Voor zestien van 

die dijkringen is nu het overstromingsri-

sico bekend.” De onderzoekers hebben niet 

alleen de kansen op een overstroming, 

maar ook de gevolgen daarvan in kaart ge-

bracht. Stel dat je een keer een overstro-

ming hebt, welke economische schade ver-

oorzaakt dat dan? En hoeveel slachtoffers 

zouden er waarschijnlijk vallen? Dat zijn 

de vragen die worden gesteld. “Van Zuid-

Holland weten we nu bijvoorbeeld dat de 

schade bij een overstroming maximaal 300 

Het project Veiligheid Nederland in Kaart brengt de risico’s en gevolgen van overstromingen in Nederland in kaart. 

Onlangs presenteerde DWW de resultaten van het project Veiligheid Nederland in Kaart. 

Het rapport ‘Tussenstand Onderzoek Overstromingsrisico’s’ geeft cijfers over overstro-

mingsrisico’s in Nederland. Met een belangrijke bonus: vele nieuwe inzichten en een 

hechtere samenwerking tussen verantwoordelijke partijen.

Zestien dijkringen onder de loep
Veiligheid Nederland in Kaart

Foto: AGI



miljard euro bedraagt. Uit scenariostudies 

blijkt echter dat in de meeste gevallen 

‘slechts’ een deel van de dijkring over-

stroomt, omdat allerlei obstakels in het ge-

bied het water tegenhouden. De gemid-

delde schade in Zuid-Holland komt op die 

manier uit op circa zes miljard euro. Er 

zouden tientallen tot duizenden slachtof-

fers kunnen vallen. De gemiddelde kans op 

een overstroming is volgens de nieuwe me-

thode eens in de 2500 jaar.” Volgens Van 

Westen zijn de cijfers te zien als een diag-

nose. “Die diagnose maakt het zowel mo-

gelijk om een langetermijnbeleid te ont-

wikkelen, als om gericht in te grijpen op 

korte termijn.”

Vernieuwend

De methode die het projectbureau VNK 

heeft toegepast is behoorlijk vernieuwend, 

aldus Van Westen. “Waterschappen hou-

den vele gegevens over de sterkte en stabi-

liteit van hun waterkeringen bij. Wij heb-

ben die gigantische berg aan gegevens 

gecombineerd, zodat we statistische uit-

spraken kunnen doen over de veiligheid 

van het héle dijkringgebied. Daarbij heb-

ben we gedetailleerd gekeken naar de mo-

gelijke oorzaken waardoor een waterke-

ring het water niet meer tegenhoudt. Wij 

hebben veel kennis, maar ook hebben wij 

te maken met onzekerheden in de voor-

spellingen van waterstanden en in de op-

bouw van de dijken. In onze berekeningen 

hebben wij deze onzekerheden zo goed 

mogelijk meegenomen. Ook uniek was 

dat we niet alleen dijkdelen, maar ook 

duinen en kunstwerken zoals sluizen in 

ons onderzoek hebben betrokken. We 

moesten flink wat zaken uitspitten, als we 

merkten dat er kennis ontbrak. Voor de 

kansberekening bij kunstwerken als bij-

voorbeeld sluizen ontwikkelden we 

nieuwe methodes. Al die kennis zit nu ook 

bij de verschillende ingenieursbureaus én 

bij andere partijen die aan het project 

hebben deelgenomen. In de toekomst wil-

len we het onderzoek naar piping uitdie-

pen, het verschijnsel waarbij water heel 

langzaam door de dijk heen sijpelt en deze 

ondergraaft.” Inmiddels is besloten dat 

het project VNK wordt vervolgd. Ook de 

andere dijkringgebieden in ons land zul-

len nog onder de loep worden genomen. 

Rijker

Volgens Van Westen zijn de nieuwe inzich-

ten en het draagvlak voor de toegepaste 

methode het grootste succes van het pro-

ject. “Echt blij ben ik ook dat het gelukt is 

om Rijkswaterstaat, provincies en water-

schappen zo hecht te laten samenwerken. 

Dat kostte wat tijd, maar de trein is in be-

weging gezet. En die zal nog wel even door-

rijden. Kijk, water is een onderwerp dat 

hoog op de politieke agenda staat. Pakweg 

vijftig jaar geleden begon Rijkswaterstaat 

risicocijfers te verzamelen in verband met 

de deltawerken. Nederland heeft intussen 

tweemaal zoveel inwoners als toen, en we 

zijn zes keer zo rijk. Er staan gigantische 

economische belangen op het spel. Wil je 

de juiste beslissingen kunnen nemen, dan 

moet je goede cijfers hebben. VNK heeft 

daarvoor met het rapport over de 

‘Tussenstand Onderzoek Overstromings-

risico’s’ een belangrijke bouwsteen gele-

verd.”

Meer informatie:

Rijkswaterstaat Dienst Weg- en Waterbouwkunde

Cees-Jan van Westen, (015) 251 85 11

c.j.vwesten@dww.rws.minvenw.nl
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Naar aanleiding van de catastrofe in New 

Orleans door orkaan Katrina klonk in de 

politiek en in de media de vraag hoe het ei-

genlijk gesteld is met de veiligheid van 

Nederland op het gebied van overstromin-

gen. Volgens de bewindslieden Remkes en 

Schultz staat Nederland er beter voor dan 

de Verenigde Staten. “Wij doen meer aan 

preventie”, aldus Schultz in het Radio 1 

Journaal. “Tegelijkertijd wil ik er voor zor-

gen dat áls er eenmaal wat gebeurt, we 

goed in beeld hebben waar de risico’s zit-

ten, zodat hulpverleners daarmee aan de 

slag kunnen en we situaties als in New 

Orleans het hoofd kunnen bieden.”

De bewindslieden willen daarom dat er 

kaarten komen waarop de risico’s van over-

stromen te zien zijn. Dit is een nieuw pro-

duct. Er bestaan al wel risicokaarten op an-

dere gebieden. Zo kunnen huizenkopers 

bijvoorbeeld kijken of er chemische indu-

strie in de buurt is. 

Het project Veiligheid Nederland in Kaart 

(VNK, zie het artikel op pagina 9) levert 

inzicht in de kansen en gevolgen van over-

stromingen voor zestien dijkringen. Deze 

informatie kan worden gebruikt voor het 

maken van risicokaarten. Hoe de risico-

kaarten voor overstromingen er exact uit 

gaan zien, is nog niet bekend, maar dit 

wordt uitgewerkt in de komende maanden. 

Elementen die er op kunnen komen zijn de 

ligging van dijken en de hoogte die het wa-

ter zal bereiken als een bepaald gebied 

overstroomt. Ook kunnen voor de risico-

kaarten gegevens uit HIS (het Hoogwater 

Informatiesysteem) worden gebruikt, bij-

voorbeeld prognoses over het aantal slacht-

offers bij overstromingen. Daarnaast kan 

inzicht geboden worden in de mogelijkhe-

den voor evacuatie en de hooggelegen 

vluchtplaatsen in het gebied. 

Autoriteiten kunnen de risicokaarten ge-

bruiken voor het opstellen van rampen-

plannen. Ook gewone burgers zijn een 

doelgroep. De kaarten kunnen gaan dienen 

als communicatiemiddel om bewustwor-

ding te bewerkstelligen. 

Meer informatie:

Dienst Weg- en Waterbouwkunde

Bas Jonkman, (015) 2518 443

s.n.jonkman@dww.rws.minvenw.nl

Overstromingsrisico’s worden in kaart gebracht
DWW levert informatie aan

Naar aanleiding van de recente overstro-

mingen in New Orleans hebben minister 

Remkes en staatssecretaris Schultz in de 

Tweede Kamer risicokaarten aangekon-

digd. DWW kan daarvoor de technische 

achtergrondinformatie leveren.

Ook burgers zijn een doelgroep van de risicokaarten.
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Hoe zorg je ervoor dat het verkeer soepel van A naar B rijdt? Ronald Adams, afdelings-

hoofd Verkeersgeleiding en Incidentmanagement bij het Verkeerscentrum Nederland, 

weet daar alles van. Hij vertelt over blokrijden en de inzet van mannen in gele jassen. 

‘Doorstroming 
 verkeer heeft prioriteit’
Klant aan het woord: Ronald Adams
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Het onderkomen van het VCNL ligt pal 

naast verkeersplein Oudenrijn. Tegenover 

de hoofdingang staan strooiwagens te 

wachten op de komende winter. Wie van-

uit de hal de trap naar de eerste verdieping 

oploopt, kan daar een van de twee contro-

leruimtes binnenlopen: die van het VCNL 

of de meldkamer van Midden-Nederland. 

In beide meldkamers hangen de wanden 

vol beeldschermen die de medewerkers in-

formeren over de actuele situatie op de 

wegen.

Ronald Adams is afdelingshoofd Verkeers-

geleiding en Incidentmanagement bij het 

VCNL. “Het VCNL is 24 uur per dag ope-

rationeel, zeven dagen per week en 365 

dagen per jaar. We zijn verantwoordelijk 

voor reis- en route-informatie, hulp bij 

pech en ongevallen en verkeersgeleiding 

bij grote drukte. Daarnaast hebben we ook 

een taak op het gebied van voorlichting en 

gedragsbeïnvloeding. We zitten als VCNL 

in huis bij Rijkswaterstaat Utrecht. Maar 

als organisatie zijn we een zelfstandig on-

derdeel van Rijkswaterstaat, dat naast de 

regionale en de specialistische diensten 

staat en landelijke taken uitvoert. 

We worden rechtstreeks aangestuurd door 

het DT-RWS (het Directieteam van 

Rijkswaterstaat). Het VCNL telt vijftig 

fte’s.” Adams werkt sinds een half jaar bij 

het VCNL. Voor die tijd was hij negen jaar 

lang hoofd van Bureau DG op het 

Hoofdkantoor van RWS in Den Haag. 

Wat is het belang van verkeersmanagement?

“De minister heeft zich in de nota 

Mobiliteit ten doel gesteld ervoor te zor-

gen dat weggebruikers in een acceptabele 

en een vooraf goed in te schatten tijd van 

A naar B kunnen komen. Vervolgens is de 

vraag hoe dat doel bereikt kan worden. 

Het bouwen van nieuwe wegen zit er, van-

wege milieubezwaren, voorlopig niet in. 

Het inzetten van het prijsinstrument – re-

keningrijden – is nog steeds onderdeel van 

politieke discussie. Het enige wat dan in 

deze periode overblijft is er met de huidige 

middelen voor te zorgen dat het verkeer 

blijft doorstromen. Daar komt de ver-

keersmanager dus nadrukkelijk in beeld.”

Waar houdt u zich mee bezig bij het VCNL?

“Bijvoorbeeld met incidentmanagement, 

één van de belangrijkste activiteiten van 

het VCNL. Relatief nieuw bij incidentma-

nagement zijn de mannen in de gele jas-

sen, de weginspecteurs. Zij zorgen ervoor 

dat bij aanrijdingen zo snel mogelijk de 

brokken worden opgeruimd en de door-

stroming wordt hersteld. We zullen de in-

zet van de weginspecteurs nauwkeurig 

monitoren. Want de vraag waar het om 

draait is natuurlijk: worden de files nou 

echt korter?

Op het gebied van het eigenlijke verkeers-

management zijn we bezig te experimen-

teren met onder meer toeritdocering, snel-

heidsverlaging en blokrijden. We gaan 

meer en meer in de richting van sturend 

verkeersmanagement. Het doel is de weg-

gebruiker een acceptabele en betrouwbare 

reistijd te garanderen. Blokrijden is bij-

voorbeeld een methode om dat te berei-

ken. Als men in de centrale ziet dat de 

snelheid onder een bepaald niveau zakt, 

wordt ingegrepen. Dat gebeurt door een 

auto de weg op te sturen die de snelheid 

van het achteropkomende verkeer bepaalt. 

Door het verkeer een constante snelheid te 

laten rijden, bevorder je de doorstroming. 

In Oost-Nederland vindt op dit moment 

een pilot plaats met blokrijden.”

Wat zijn uw ervaringen met DWW?

“Ik ken de projecten en de dossiers van 

DWW. Heel interessant vond ik de verwik-

kelingen eind vorig jaar rond het gladde 

wegdek op een aantal wegen in Zuid-

Holland. Dat leidde tot een hele discussie 

over de rol van specialistische diensten als 

DWW. Zijn de adviezen vrijblijvend of 

dwingend? Ik vind dat het advies in be-

paalde gevallen dwingend mag zijn. Als de 

kennis en kunde er zit, moet een specialis-

tische dienst ook de positie hebben om 

dwingend advies te geven waaraan de re-

gio’s zich te houden hebben. Het is dan 

natuurlijk wel zaak dat de SD’en duidelijk 

communiceren.”

Ronald Adams

SLA

“Een tweede dossier waar ik DWW van ken 

is de discussie rond de SLA’s, de Service 

Level Agreements. Toen ik hier een half 

jaar geleden aan de slag ging, hadden we 

als VCNL geen eigen budget. We moesten 

vooral leven van het budget voor de ZSM-

projecten. Dat lukt nu wel, maar dat bud-

get is eindig. Daarom zijn we gaan ijveren 

voor structurele financiering in een SLA. 

Zo kwamen we bij het B&O-huis van 

DWW. Ze hebben met ons de eerste SLA 

voor Verkeersmanagement opgesteld.

Voorlopig voor één jaar, maar uiteindelijk 

zullen we het zo vormgeven dat het meer-

jarig is. Daarvoor zullen we ongetwijfeld 

nog veel en intensief met DWW samen-

werken. We zijn al erg blij met het resultaat 

dat er nu ligt. Het is voor het eerst dat er 

expliciet geld is geoormerkt voor verkeers-

management. We zijn tevreden dat er nu 

iets structureels is. Nog niet met de om-

vang: voor 2006 krijgen we 50 miljoen 

euro. Als we de verwachtingen die ook de 

minister heeft van verkeersmanagement 

waar willen maken zal dit bedrag de ko-

mende jaren fors omhoog moeten!”

Wegen naar de Toekomst

“Ik ben een grote fan van WnT. Dit project 

is uitermate belangrijk, ook voor verkeers-

management. WnT zorgt ervoor dat kennis 

en kunde in praktische zin op de weg komt. 

In het verkeersmanagement gaan de ont-

wikkelingen heel snel. WnT is een mooi 

platform om middelen uit te testen, een 

soort proeftuin waar we dankbaar gebruik 

van maken. Het is geweldig om mensen te 

laten zien wat er allemaal mogelijk is.

Een actueel voorbeeld is Wijzer op weg. 

Daarbij stoppen ze alle technologie die er 

op het gebied van navigatiesystemen be-

staat in één auto, zodat de bestuurder beter 

geïnformeerd over de route op weg gaat. 

Dat sluit perfect aan op de nota Mobiliteit 

van de minister. Doel is dat weggebruikers 

weten hoe lang ze over een bepaalde rit 

gaan doen. En of je dat nu langs de weg 

aangeeft of in de auto zelf maakt daarbij 

niet uit.”

Welke toekomstige samenwerking voorziet u?

“Op het gebied van audits zouden DWW 

en VCNL best iets voor elkaar kunnen be-

tekenen. Wij hebben twee fulltime audit-

medewerkers in dienst. En dat aantal gaan 

we uitbreiden naar vijf à tien. 

Deze medewerkers kijken met de ogen van 

weggebruikers naar het wegennet. Alle as-

pecten worden door hen kritisch bekeken: 

verkeersborden, parkeerplaatsen, hoe ver-

keersmaatregelen worden genomen, noem 

maar op. Ze rapporteren wat er eventueel 

niet goed is. Tegelijkertijd houdt DWW de 

vinger aan de pols voor wat betreft harde 

en zachte normen van infrastructuur. Het 

moet mogelijk zijn daar samen te werken. 

Als de DWW-inspecteurs rondrijden om 

bijvoorbeeld rafeling te meten, kunnen ze 

meteen andere zaken meenemen. Ook op 

het gebied van gladheidsbestrijding zouden 

we meer samen kunnen doen. Zowel 

DWW als wij doen audits op dit terrein.” 

Het onderkomen van Verkeerscentrum nederland 

in Utrecht.
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Het gaat om NOAH en VIKING. NOAH is 

een project van de Nederlandse water-

schappen en Duitse partners. Andere 

Europese landen, waaronder Ierland en en-

kele Oost-Europese staten, zijn als waarne-

mers bij het project betrokken. In VIKING 

werken de provincie Gelderland en de 

Duitse deelstaat Nordrhein-Westfalen sa-

men. Doel van die samenwerking is om 

grensoverschrijdende rampenbestrijding te 

verbeteren.

Recente overstromingen in Europa bevesti-

gen weer eens dat een optimaal werkend 

hoogwaterinformatiesysteem van essenti-

eel belang is. Waterbeheerders en rampen-

bestrijders vragen om informatie die niet 

alleen tijdig is en actueel, maar waarmee ze 

ook in samenwerkingsverbanden direct uit 

de voeten kunnen. 

Het Nederlandse HIS bestaat sinds 2001. 

Het informatiesysteem werd opgezet naar 

aanleiding van de crises met hoogwater in 

1993 en 1995. HIS moet zorgen voor een 

goede voorbereiding van rampenbestrij-

ding door inzicht te geven in de gevolgen 

van overstromingen bij verschillende sce-

nario’s. Dit beleidsmatige deel van het 

systeem geeft onder meer voorspellingen 

over de schade en het aantal slachtoffers in 

een gebied. Daarnaast kent HIS een opera-

tioneel deel, om snel te kunnen handelen 

tijdens een overstroming. Een belangrijk 

element daarvan is een monitoringmodule 

waarin waterstanden worden vergeleken 

met de hoogte van waterkeringen.

Waterkeringen waar water overheen dreigt 

te stromen, lichten rood op in de kaart. 

Gebruikers van HIS zijn Rijkswaterstaat, 

provincies en waterschappen. Inmiddels 

werkt HIS al weer een paar jaar. 

Voor komend jaar stond een herziening 

van het operationele deel op het pro-

gramma, met een betere hoogwatervoor-

spelling. Omdat de activiteiten en de doel-

groepen overlap vertonen, hebben de 

projectteams van HIS, NOAH en VIKING 

inmiddels besloten de handen ineen te 

slaan. HIS richt zich op informatievoorzie-

ning van zowel de beleidsmakers als de in-

stanties die in rampsituaties besluiten 

moeten nemen. De twee interregionale 

projecten, NOAH en VIKING zijn erop ge-

richt om hoogwaterinformatie beter tussen 

organisaties te laten doorstromen en om 

draaiboeken voor de rampenbestrijding in 

het grensgebied naadloos op elkaar te laten 

aansluiten. HIS, NOAH en VIKING heb-

ben nu besloten om voor operationeel ge-

bruik gezamenlijk een vernieuwd hoogwa-

terinformatiesysteem te realiseren. Dit 

systeem, FLIWAS (FLIWAS, wat staat voor 

Flood Information and Warning System). 

geheten, wordt al in de loop van 2006 bij 

Duits-Nederlandse oefeningen in de prak-

tijk getoetst. Per 1 januari 2007 is het defi-

nitief beschikbaar voor gebruik. 

Meer informatie:

Dienst Weg- en Waterbouwkunde

Maaike Ritzen, (015) 2518 426

m.r.ritzen@dww.rws.minvenw.nl

HIS gaat internationaal
Samenwerking informatievoorziening bij hoogwater

Het Hoogwater Informatie Systeem 

(HIS) was exclusief op Nederland ge-

richt. Nu gaat HIS samenwerken met 

twee internationale projecten op het ge-

bied van informatievoorziening bij hoge 

rivierwaterstanden.

HIS laat onder meer zien wat er gebeurt als een dijk op een bepaalde plek doorbreekt.
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Archeologische vondsten, oude landschap-

pen en bijzondere gebouwen: allemaal be-

horen ze tot onze cultuurhistorie. In de 

Nota Belvedere en de Nota Ruimte geeft de 

Nederlandse overheid aan dat ze die cul-

tuurhistorie een duidelijke plaats wil geven 

bij alle projecten waar ruimtelijke ordening 

aan te pas komt. Een uitgelezen kans voor 

Rijkswaterstaat. Het publiek is immers zeer 

geïnteresseerd in alles dat te maken heeft 

met het cultuurhistorisch erfgoed.

Een dezer dagen verschijnt de DWW-uit-

gave ‘Het verleden onderweg bewaard. 

Raakpunten tussen infrastructuur en cul-

tuurhistorie’. Auteur Eli Gehasse (specialist 

cultuurhistorie voor Rijkswaterstaat) laat 

zien hoe ontwerpers van wegen en vaarwe-

gen kunnen omgaan met cultuurhistorie. 

Bijvoorbeeld in de naamgeving. 

Wie in Flevoland op de A6 onder het 

Klokbekerviaduct doorrijdt, wordt zich zo 

bewust van de vroege bewoners van de 

IJsselmeerpolders. Mogelijk zijn informa-

tieve bordjes en visualisatie op verzorgings-

plaatsen, zoals de nagemaakte Romeinse 

waterput langs de A73 bij Castenray.

Rijkswaterstaat kan ook helpen om het 

evenwicht in het landschap te bewaren. In 

Drenthe liggen de nieuwe aansluitingen op 

de te verbreden N34 niet over maar ónder 

de rijksweg. Zo houden automobilisten 

zicht op het karakteristieke Drentse esdor-

penlandschap.

Wat als cultuurhistorische objecten letter-

lijk in de weg staan? Omzeilen is de meest 

logische oplossing. Jaren geleden vonden 

archeologen op de Veluwe een lint van 

grafheuvels uit de Bronstijd. Rijkswaterstaat 

paste daarop de geplande route van de A50 

aan. Hetzelfde gebeurde bij de aanleg van 

de vaargeul tussen Amsterdam en Lemmer, 

vanwege een historisch scheepswrak op de 

bodem van het IJsselmeer. Een andere op-

tie is om niet de weg, maar de cultuurhis-

torie te verplaatsen. Voor de verbreding 

van de A2 verplaatste Rijkswaterstaat lin-

debomen van tweehonderd jaar oud. Ten 

slotte kunnen afgeschreven gebouwen of 

kunstwerken ook een nieuwe functie krij-

gen. Een overtollig sluiswachtershuis bij de 

sluizen van IJmuiden doet nu dienst als 

woning. Er bestaan zelfs kunstwerken 

waarvan de vorm verwijst naar de geschie-

denis. De nieuwe op- en afritten van de 

verbrede A2 bij Zaltbommel zijn geïnspi-

reerd op de bastions van de vestingwerken 

rond de oude stadskern.

Mogelijkheden te over dus om rekening te 

houden met cultuurhistorie. Rest de vraag: 

hoe pak je zoiets aan in de praktijk? 

Gehasse adviseert om al in de startfase van 

een project de cultuurhistorische waarden 

te inventariseren via een bureauonderzoek. 

Zonodig gevolgd door een veldonderzoek. 

Vervolgens komt het erop aan om creatieve 

oplossingen te bedenken, zoals hierboven. 

Zo helpt Rijkswaterstaat als publieksvrien-

delijke organisatie om de geschiedenis 

zichtbaar te houden in het landschap.

Meer informatie

Dienst Weg- en Waterbouwkunde

Eli Gehasse, (015) 2518 460

e.gehasse@dww.rws.minvenw.nl

Kunstwerken tonen cultuurhistorie 
Geschiedenis langs de weg en het water

Het Nederlandse landschap zit vol met cultuurhistorie. Kan Rijkswaterstaat die 

zichtbaar maken? Jazeker, het is zelfs beleid. Een nieuwe uitgave van DWW biedt tips 

en inspirerende voorbeelden.

Nieuwe op- en afritten aan de A2 bij Zaltbommel. De taluds hebben de vorm van de bastions zoals die nog te zien zijn rond de oude stadskern van Zaltbommel.
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bij de A2.
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Papier

DWW Projector is gedrukt op 

houtvrij, chloorvrij, halfmat 2-zijdig 

machine coated papier.

Snel, overzichtelijk en eigentijds.

Heeft u niet altijd tijd om de gehele 

DWW-Projector door te lezen? 

Dan kunt u zich nu gratis abonneren 

op de nieuwe ‘e-zine’: een digitale 

uitgave van de DWW-Projector met 

een beknopte omschrijving van de 

opvallendste artikelen uit het jongste 

nummer, en links naar de gehele arti-

kelen op de internetsite van DWW.

Geïnteresseerd?

Mail dan uw naam, bedrijfsnaam en -

adres, telefoonnummer en e-mailadres 

waarop u de e-zine wilt ontvangen aan:  

h.a.c.derksen-zijm@

dww.rws.minvenw.nl

U ontvangt de e-zine dan binnenkort 

in uw mailbox.

Dienst Weg- en Waterbouwkunde

De Dienst Weg- en Waterbouwkunde 

is de adviesdienst voor techniek en 

milieu in de weg- en waterbouw. 

Klantgericht, innovatief, deskundig, 

gericht op samenwerking, zakelijk en 

flexibel zijn de kernbegrippen voor de 

organisatie. Het werkplezier van de 

medewerkers is hierbij essentieel.
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Sinds een jaar gebruiken weg-

beheerders een soort pasta die 

ze op de toplaag van aangetast 

ZOAB smeren. Gaten die door 

slijtage oftewel rafeling zijn 

ontstaan worden opgevuld. Het 

product kan in koude toestand 

worden verwerkt. Het ZOAB-

wegdek kan er zo weer drie tot 

vier jaar tegen. Wegbeheerders 

besparen rond de twaalf pro-

cent op hun onderhoudsbudget 

door de pasta te gebruiken.

ZOAB heeft een dikte van vijf 

centimeter. Vooral op de rechter-

rijstrook heeft het wegdek veel te 

lijden van het (vracht)verkeer. 

Normaal gesproken wordt het 

hele wegdek eruit gefreesd en 

vervangen door een nieuwe laag. 

Dat is voor rechterrijstroken elke 

tien jaar nodig. De linkerrij-

strook is pas na veertien jaar aan 

vervanging toe. Dan wordt de 

deklaag baanbreed vervangen. 

Omdat de slijtage van de rijstro-

ken niet gelijk opgaat, is er steeds 

sprake van kapitaalvernietiging. 

De levensduurverlengende pasta 

is dus een prettig alternatief. Het 

kan per rijstrook worden ge-

bruikt. De DWW testte het pro-

duct in de periode 2002-2003. In 

Oost-Nederland en Limburg 

werden proefvakken aangelegd. 

De DWW kwam tot de slotsom 

dat het product een goede me-

thode is om versleten ZOAB te 

repareren. Sommige wegbeheer-

ders hadden er wel moeite mee 

dat de kleur van de pasta soms 

afwijkt van het al aanwezige as-

falt. Voor rijbanen met drie of 

meer rijstroken wordt de pasta 

niet toegepast. Het levensduur-

verschil tussen de (zwaarstbe-

laste) rechterrijstrook en de lin-

kerrijstrook is groter dan kan 

worden overbrugd met de pasta. 

Een alternatieve maatregel is het 

sealen van versleten ZOAB. 

Daarbij wordt een soort lotion 

over het asfalt gespoten. De film 

die daardoor ontstaat, verjongt 

de bitumen in het asfalt. De 

DWW testte ook dit product, 

maar vindt het minder aantrek-

kelijk dan de pasta. Nadeel van 

het sealen is dat het moment van 

ingrijpen veel nauwer luistert. 

Verder wordt de levensduur van 

de ZOAB met slechts twee tot 

drie jaar verlengd. 

Meer informatie:

Dienst Weg- en Waterbouwkunde

Richard van Gent, (015) 2518 267 

r.j.vgent@dww.rws.minvenw.nl

Liever smeren dan vervangen
Langer plezier van Zoab door levensduurverlenging 

ZOAB heeft veel voordelen, maar slijt helaas snel. Vervangen is 

duur. Gelukkig zijn levensduurverlengende maatregelen een 

goedkopere oplossing.

“Dat is natuurlijk wel een punt: in 

welke mate kan een land zichzelf 

letterlijk redden? Toen destijds de 

Maas in Limburg overliep en allerlei 

Limburgse parketvloeren zorgelijk 

opbolden, werd er een nationaal 

gironummer geopend. Ik heb toen 

niet gul gestort voor het natte 

Limburg, omdat het begrip ‘ramp’ 

hierdoor wel heel erg werd uitge-

hold.” 

Hoofdredacteur Tony van der Meulen 

naar aanleiding van de tv-actie voor 

Pakistan in Brabants Dagblad, 

29 oktober.  

Stellingen

Een ecoloog probeert de werkelijk-

heid te modelleren, terwijl een inge-

nieur probeert zijn model te verwer-

kelijken.

Martin Josephus Baptist

Landbouwkundig ingenieur

In verband met de verkeersveiligheid 

is het vreemd dat de overheid berm-

monumenten wil toestaan.

Ingebord Heleen Degenaar

Doctorandus in de natuurkunde

Als de olie begint op te raken, zal de 

globalisering afnemen.

Hendrikus Gijsbertus Schimmel

Natuurkundig Ingenieur 

Uitgesproken

Aanbrengen van pasta in gerafeld spoor.


